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11.11 | Complex Intersection: Adding Public Plazas | Example

Complex intersections, especially 
those situated in busy commercial 
areas or at the junction of several 
streets, have tremendous 
potential to fulfill latent demand 
for public space. Non-orthogonal 
intersections are common in 
irregular and spontaneous urban 
fabrics and when two or more 
orthogonal grids meet. Lacking 
legibility, these intersections 
present safety hazards to all users.

Existing Conditions

This illustration depicts a large, 
signalized, complex intersection.  
Traffic volumes and multi-phase signals 
result in long delays and confusion 
among all users.

Acute-angled intersections reduce 
visibility for motorists, while obtuse 
intersections allow for high-speed turns 
and unnecessarily long pedestrian 
crossings. 

Here, a major street intersects with two 
smaller streets and a diagonal street, 
creating a residual space that becomes 
de-facto parking. 

The complex geometry results in long and 
recessed crossings, making it difficult for 
all users to navigate the intersection. 

Existing

Intersections
Complex Intersection

São Paulo, Brazil. 

After

Before
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Transit facilities can consist of dedicated space within 
the right-of-way, exclusive facilities such as transitways, 
or shared facilities such as transit streets. Separated 
transit facilities are preferred as corridor volume 
increases since greater separation allows for safer and 
faster movement of transit. 

 The decision of which transit facility to implement 
should be informed by the context of the facility and the 
expected ridership of the transit service. Transitways 
are optimal for high-occupancy, continuous corridors; 
transit lanes for core corridors with medium to high 
ridership and flexible routes; and shared transit streets 
for areas with heavy pedestrian volumes. 

Transit Stop or Stop Zone

1  The stop zone is the space 
designated for the waiting and boarding 
of transit riders and can be integrated 
into the sidewalk, the median, or on a 
dedicated boarding island.
 When curbside, the stop zone is 
adjacent to the pedestrian clear path. 
Shelters, seating, signs, and transit 
information must be located so as not 
to impede pedestrian accessibility. 
The stop zone may also be aligned with 
the parking lane or cycle lane, and 
may include green infrastructure or 
other curbside amenities at non-stop 
locations.

Transit Running Way

2  Most transit vehicles are 2.4–2.8 m 
wide, excluding mirrors; a 3 m width 
allows for a comfortable low-speed 
operating space, so long as there is 
flexible buffer space adjacent to the 
transit running way (such as a parking 
lane, cycle facility, or marked buffer). 
When operating along the curb or in a 
bidirectional transit configuration, a 
3.3–3.5 m width allows for comfortable 
operation with low risk for mirror clips or 
sideswipes. Designate exclusive transit 
running way with pavement markings and 
signs. 

Buffer Zone

3  The buffer zone may simply be extra 
roadway width assigned to the transit 
lane, or may be more defined, such as 
medians or marked/constructed buffer. 
Vertical features must not interfere with 
safe transit operation.

6.5.4 | Transit Facilities
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Designing Streets for People
Designing for Transit Riders
Transit Facilities

La distancia entre el 
edificio y las líneas de 

propiedad.

ResidentialCommercialMixed
Use

Open
Space
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Design Guidance

New uses attracted by building retrofits 
and zoning changes require these streets 
to be redesigned for multiple users. See 
5: Designing Streets for Place.

Maintaining some of the industrial 
qualities is important in developing 
a distinctive character for the 
neighborhood. 

A new transit service is provided in both 
directions, shared with mixed traffic. 

1Reduce the street width to a 
single travel lane in each direction, 
widen sidewalks, and provide green 
infrastructure. Bioremediation 
strategies can help to mitigate effects 
of past industrial uses and safely allow 
residential and commercial uses.

2Include wide frontage zones on 
sidewalks, new development, and reused 
warehouses to support active sidewalks.

Add street furniture and public seating to 
enhance the pedestrian experience. 

3Provide parallel parking and loading 
spaces in small sections, alternating with 
rain gardens and trees.

4Develop the street as a shared 
space by removing curbs and markings, 
and reducing the width of the roadbed. 
Encourage active users to use the entire 
right-of-way and maintain low travel 
speeds. See 10.4: Shared Streets.

2

3

1

Redesign | 20 m | 20 km/h

Streets
Special Conditions
Post-Industrial Revitalization
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¿QUÉ REGULARÁ EL PLAN ESPECÍFICO?

La ubicación del estacionamiento (trasero, lateral 
o frontal del edificio); número de espacios; y 

colocación de entradas y otros puntos de acceso.

Tratamientos de diseño requeridos 
de un edificio como ventanas, 

entradas principales y señalización.
* Imágenes detalladas. Iniciativas de diseño global. 

"Global Street Design Guide". 2016. Archivo PDF

Usos específicos del suelo 
permitidos en una propiedad 
generalmente organizada en 

categorías comerciales , 
residenciales o de uso mixto 

más amplias.

El número de unidades 
permitidas para un 

proyecto residencial.

El número máximo 
permitido de pisos o 

altura del edificio.

El conjunto de herramientas del Plan Específico consta de, 
pero no se limita a, las siguientes herramientas regulatorias.

La cantidad de jardines y 
espacio abierto requerido 

para un proyecto.
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El volumen, la forma y el 
diseño de un edificio.
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Design Guidance

Avoid investments in new elevated 
structures when they only serve a 
singular purpose. Opportunities for 
improvements should be identified 
throughout the city where these 
structures exist. 

This reconstruction responds to the 
reallocation of space at grade, while the 
elevated structure remains in place. 

1 Improve the safety and character 
of the space by introducing active uses 
underneath the elevated structure, such 
as pop-up stores, markets, cafés, and 
active recreation equipment. 

2 Add lighting, colors, and surface 
treatments. When noise levels are high, 
install sound-reducing panels, acoustic 
ceilings, or buffers to mitigate noise 
pollution.

Redesign travel lanes in both directions 
to allow for wider sidewalks and new 
cycle facilities. 

Add trees and green infrastructure 
elements to improve the quality of the 
streets and provide public health and 
environmental benefits, such as cleaner 
air, reduced heat island effect, and 
better stormwater management. See 7.2: 
Green Infrastructure.

Add mid-block crossings to increase and 
improve access to the newly activated 
central spaces. See 6.3.5: Pedestrian 
Crossings.

Introduce median-to-median crossings to 
position the spaces as a continuous mall.

1

2

Redesign | 34 m | 30 km/h

Streets
Special Conditions
Elevated Structure Improvement

Addis Ababa, Ethiopia

New York City, USA
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5.4 | Changing Contexts

Context 1: Neighborhood Main 
Street

• A mix of residential and commercial 
ground floor uses line each side of the 
street in a low-to-mid density context. 
• Transit is provided in mixed traffic.
• Dedicated cycle tracks are created in 

both directions.
• On-street parking is maintained. 
• Green infrastructure and trees are 

added. 
• Transit stops are provided on boarding 

islands.

Context 2: Central Two-Way Street

• Transit lines run along a dedicated 
center-running transit lane. 
• Side-loading transit stations are 

connected with raised crossings.
• Parking is exchanged for wider 

sidewalks to support higher pedestrian 
volumes.
• One travel lane is maintained in each 

direction with slow speeds and limited 
access, and is shared with cycles.

Context 3: Transit Street

• The street transitions into a transit 
mall in a high-density context, serving 
large volumes of pedestrians. 
• Commercial activity extends from 

storefronts, and new street furniture 
supports a high-quality public realm. 
• Collective transport moves through 

the space at slow speeds, allowing all 
users to safely navigate the mall. 
• A mix of uses keeps the space active 

and engaging through the day and 
evening.

Neighborhood Main Street

Central Two-Way Street

Transit Mall
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One Street, Different Contexts
Context is a crucial, yet often overlooked, factor in designing 
streets. Densities, land uses, and travel characteristics can 
shift as the street traverses the city from one neighborhood 
to another. Street design should respond to and affect the 
desired character of the public realm. As the needs and uses 
along a street change, street designs should respond and adjust 
accordingly.
 Below, a single street is illustrated at three points along its 
length, depicting three different potential designs that respond 
to the adjacent contexts.

Designing Streets for Place
Changing Contexts
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• Dedicated cycle tracks are created in 

both directions.
• On-street parking is maintained. 
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islands.

Context 2: Central Two-Way Street

• Transit lines run along a dedicated 
center-running transit lane. 
• Side-loading transit stations are 

connected with raised crossings.
• Parking is exchanged for wider 

sidewalks to support higher pedestrian 
volumes.
• One travel lane is maintained in each 

direction with slow speeds and limited 
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Context 3: Transit Street

• The street transitions into a transit 
mall in a high-density context, serving 
large volumes of pedestrians. 
• Commercial activity extends from 

storefronts, and new street furniture 
supports a high-quality public realm. 
• Collective transport moves through 

the space at slow speeds, allowing all 
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One Street, Different Contexts
Context is a crucial, yet often overlooked, factor in designing 
streets. Densities, land uses, and travel characteristics can 
shift as the street traverses the city from one neighborhood 
to another. Street design should respond to and affect the 
desired character of the public realm. As the needs and uses 
along a street change, street designs should respond and adjust 
accordingly.
 Below, a single street is illustrated at three points along its 
length, depicting three different potential designs that respond 
to the adjacent contexts.

Designing Streets for Place
Changing Contexts
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11.11 | Complex Intersection: Adding Public Plazas | Example

Complex intersections, especially 
those situated in busy commercial 
areas or at the junction of several 
streets, have tremendous 
potential to fulfill latent demand 
for public space. Non-orthogonal 
intersections are common in 
irregular and spontaneous urban 
fabrics and when two or more 
orthogonal grids meet. Lacking 
legibility, these intersections 
present safety hazards to all users.

Existing Conditions

This illustration depicts a large, 
signalized, complex intersection.  
Traffic volumes and multi-phase signals 
result in long delays and confusion 
among all users.

Acute-angled intersections reduce 
visibility for motorists, while obtuse 
intersections allow for high-speed turns 
and unnecessarily long pedestrian 
crossings. 

Here, a major street intersects with two 
smaller streets and a diagonal street, 
creating a residual space that becomes 
de-facto parking. 

The complex geometry results in long and 
recessed crossings, making it difficult for 
all users to navigate the intersection. 

Existing

Intersections
Complex Intersection

São Paulo, Brazil. 
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PLAN ESPECIFICO
CONJUNTO DE HERRAMIENTAS

ZONA
PEATONAL

REINO
PÚBLICO

REINO
PRIVADO

ENFOQUE DE LA VISIÓN 
& ACTUALIZACIONES

Un plan específico es un documento de planificación y 
zonificación (o "herramienta") diseñado para 
implementar los objetivos y las políticas de un plan 
general. Es una visión enfocada de un área geográfica 
definida dentro de una ciudad que establece políticas 
específicas para el vecindario, distribución, ubicación e 
intensidad de los usos del suelo, y normas según las 
cuales avanzará el desarrollo.

GLOSARIO DE PLANIFICACIÓN
Reutilización adaptativa: Cambiar los edificios obsoletos o históricos de su uso original 
o más reciente, a un nuevo uso. El cambio de uso a veces también puede incluir cambios 
físicos limitados al edificio. Por ejemplo, cambiar un antiguo hospital o edificio escolar a 
una vivienda, o cambiar una casa unifamiliar histórica a una oficina.
 
Fachadas activas / planta baja: Una combinación de uso del suelo y características de 
diseño físico aplicadas a la planta baja de un edificio destinado a fomentar la actividad 
peatonal y un entorno vibrante en la acera y la calle. Los usos del suelo podrían incluir 
usos residenciales y / o comerciales con una alta rotación comercial y / o interacción 
social, como restaurantes y cafés, tiendas minoristas y servicios personales. Las 
características de diseño físico pueden incluir entradas y fachadas orientadas a la calle 
con alto interés visual.

Lugares Públicos: Un grupo de áreas geográficas definidas donde la Ciudad tiene 
objetivos y políticas específicas de crecimiento.

Densidad: El número de viviendas en un lote dividido por el tamaño del lote (es decir, 
número de vivienda por acre).

Espacio Flexible: Un espacio para múltiples inquilinos que permite, usos comerciales (es 
decir, oficinas, salas de exposición, almacenes) e industriales donde puedan coexistir en 
el mismo edificio o en la misma propiedad.

Relación de área de piso (FAR): La superficie total construida permitida del piso en un 
edificio dividida por la superficie neta del terreno. Por ejemplo, en un lugar con 10,000 
pies cuadrados netos de la superficie del terreno, un FAR de 1.0 permitirá la construcción 
de un máximo de 10,000 pies cuadrados brutos la superficie de construcción del piso; un 
FAR de 1.5 permitiría 15,000 pies cuadrados de construcción de un piso; un FAR de 2.0 
permitiría 20,000 pies cuadrados; y un FAR de 0.5 permitiría solamente 5,000 pies 
cuadrados.

Plan General: Un documento legal con políticas de la Ciudad para guiar su crecimiento a 
largo plazo en forma de mapas acompañados de texto. La ley estatal requiere que un 
Plan General contenga ciertas secciones o elementos, incluido el uso del suelo y la 
circulación (o movilidad). 

Superficie total Construida: El espacio total cerrado de todos los pisos de un edificio 
medido desde el frente del interior de las paredes exteriores pero excluyendo las áreas 
utilizadas exclusivamente para el estacionamiento o de carga y descarga.

Preservación Histórica: La preservación de estructuras y vecindarios de importancia 
histórica para facilitar la restauración y rehabilitación de los edificios a su condición 
anterior.

Construcción de Relleno: Urbanización de terrenos baldíos o subutilizados 
(generalmente lotes individuales o propiedades abandonadas) en zonas que están en 
gran parte desarrolladas.

Masa: En arquitectura, la masa se refiere a la forma general y el tamaño de un edificio.

Uso Mixto: La combinación de usos comerciales y residenciales en la misma estructura, 
donde el componente residencial está ubicado arriba (uso mixto vertical) o detrás (uso 
mixto horizontal) del componente no residencial. Los usos no residenciales son 
típicamente usos comerciales.

Residencia multifamiliar: Dos o más viviendas en un lote.
 
Vecindarios: Grupos de usos mixtos de uso residencial y comercial de menor densidad 
construidos en un entorno integrado tipo “pueblo” con edificios agrupados en plazas 
comunes y espacios abiertos diseñados como lugares comunales a los que se puede 
llegar caminando desde los vecindarios circundantes. 

Espacio abierto: Una categoría de elementos de uso del suelo que incluye espacios 
abiertos naturales, así como instalaciones recreativas activas y pasivas. La designación 
aplica a los terrenos de propiedad de la Ciudad.

Paseos: Lugares públicos o caminos diseñados para caminar, como Promenades. 
complejos orientado a los peatones: una construcción que incluye una combinación de usos 
del suelo, distancias más cortas entre los orígenes y destinos similares y mejoras en el 
diseño del entorno peatonal que fomentan el caminar.

Investigación y Desarrollo (I&D): Un laboratorio o uso de oficina que involucra el estudio, 
prueba, diseño, análisis o desarrollo experimental de productos, procesos o servicios. Este 
uso no implica la fabricación, producción en serie o procesamiento de productos.

Retiro: La distancia por la cual una estructura se separa de la línea de lote, acceso 
(servidumbre de acceso), otra estructura o característica de la construcción.

Plan Específico: Un documento de planificación que rige un área particular dentro de la 
Ciudad que sirve para implementar las políticas establecidas en el Plan General, y que 
contiene criterios y normas específicas que se aplican al área del plan.

Desarrollo Orientado al Transporte Público (TOD): Una urbanización ubicado a distancia 
muy corta de una parada importante de transporte público diseñada para peatones sin 
excluir los vehículos motorizados. Un complejo orientado al transporte público puede ser 
una construcción nueva o una reurbanización de una o más estructuras cuyo diseño y 
orientación faciliten el uso del transporte público.

Comunidades de transporte público: Grupos de uso mixto de uso residencial y comercial 
de moderada a alta densidad construidos en un entorno integrado "similar a una aldea". 
Los edificios se agrupan cerca de plazas comunes y espacios abiertos en las proximidades 
de las estaciones de Metro Gold Line, aprovechando las demandas inducidas del mercado y 
los valores del terreno, facilitando el viaje compartido y reduciendo el uso de automóviles al 
tiempo que aumentan la transitabilidad.

Diseño Urbano: El intento de dar forma, en términos de estética y función, a áreas urbanas 
seleccionadas o a toda la ciudad. El diseño urbano se ocupa de la ubicación, la masa y el 
diseño de diversos componentes urbanos y combina elementos de planificación urbana, 
arquitectura y jardines.

Forma Urbana: El patrón general de altura de edificio e intensidad de la urbanización y los 
elementos estructurales que definen físicamente la ciudad, como características naturales, 
transporte, espacios abiertos, instalaciones públicas, así como centros de actividades y 
elementos focales.

Vivienda Urbana: Un complejo multifamiliar de alta densidad que es el uso principal de un 
lugar y se caracteriza por patios con jardines y separaciones mínimas entre edificios. 

Transitabilidad: Una medida de cómo el entorno puede ser propicio para 
caminar.

Trabajo / vivienda: Una unidad de vivienda integrada y un espacio de trabajo en 
el que el componente de trabajo es el uso principal y el componente residencial es 
secundario, como el estudio de un artista.

Zonificación: La división de una ciudad o condado según las regulaciones 
legislativas en áreas o zonas, que especifican los usos permitidos y restricciones de 
tamaño para edificios dentro de estas áreas; Un programa que implementa 
políticas del Plan General.

La Ciudad de Pasadena está en proceso de 
actualizar sus Planes Específicos para 
implementar el Elemento de Uso del suelo del 
Plan General 2015. Las actualizaciones de los 
Planes específicos se centrarán principalmente 
en la revisión de las regulaciones de las 
edificaciones existentes dentro del ámbito 
privado, como es la altura de los edificios, 
retiros y formas. También considerará la 
necesidad de servicios públicos, como jardines 
y árboles, dentro de la acera (conocida como la 
"zona peatonal"). La implementación del 
ámbito público será abordado por otros 
esfuerzos y "herramientas" de la Ciudad.

CONTÁCTENOS
Para consultas generales:

ourpasadena@ cityofpasadena.net
(626) 744-6833

Siganos para actualizaciones:

Visite nuestro sitio web en ourpasadena.org.

@OurPasadena
@OurPasadena

MOVIENDO EL PLAN ADELANTE
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https://twitter.com/VisitPasadena
https://www.instagram.com/ourpasadena/?hl=en
http://ourpasadena.org
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